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Niemand wird als Sieger geboren.

Aber manche sind geboren, um zu siegen.

Konzept.

Zweikampf? Gern, jederzeit. Zweiter? Niemals.
Der neue 911 GT2 RS Clubsport ist das stérkste
GT-Kundensportfahrzeug, das wir je gebaut haben —
ein héchst performantes Turn-Key-Rennfahrzeug,
geschaffen fiir Trackday- und Clubsportveranstal-
tungen auf Rennstrecken rund um den Globus.
Und das in einer exklusiven Limitierungsauflage
von 200 Fahrzeugen.

Seine Herkunft: sagt schon alles. Seine Basis:
spricht flir sich. Der neue 911 GT2 RS Clubsport
stammt aus Flacht. Einem Ort, wo Motorsport-
legenden geboren und Siegertypen entwickelt

werden. Er ist die gesteigerte Form des 911 GT2 RS —
des bis dato stérksten straflenzugelassenen Elfer
tiberhaupt.

Seine Performance: noch kompromissloser. Sein
Territorium: nur noch die Rennstrecke. Zu Recht.
Denn fir uns ist der neue 911 GT2 RS Clubsport
der Beweis, dass so gut wie alles méglich ist.

Fiir seine Gegner ist er eine echte Kampfansage.
Fiir seine Fahrer allerdings ist er der ultimative Kick
auf der Rennstrecke. Und eines schon vorweg:

Die Frage ist nicht, ob er gewinnen kann. Sondern
nur, mit wie viel Abstand.

911 GT2 RS: Kraftstoffverbrauch (in 17100 km) innerorts 18,1 - auf3erorts 8,2 - kombiniert 11,8;

C0,-Emissionen kombiniert 269 g/km
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Wie steigert man eigentlich den Superlativ?

Highlights.

Das Alleinstellungsmerkmal des neuen

911 GT2 RS Clubsport? Die perfekte Kombination
aus seiner beeindruckenden Kraft und den Elemen-
ten eines reinrassigen Rennfahrzeugs.

Der neue 911 GT2 RS Clubsport schopft seine Kraft
aus dem 515 kW (700 PS) starken 3,8-Liter-6-
Zylinder-Aluminium-Biturbo-Boxermotor und kann
dank seiner optimierten Ladeluftkithlung mit tiberar-
beiteter Zu- und Abluftfiihrung, sowie dem rennopti-
mierten Wasser-Aufsprithsystem jederzeit absolute
Héchstleistung abrufen. Das schaltzeitoptimierte
7-Gang Porsche Doppelkupplungsgetriebe (PDK)
leitet dabei jeden Druck auf das Gaspedal verzoge-

rungsfrei an die Hinterachse weiter. Die eigens fiir
den neuen 911 GT2 RS Clubsport entwickelte Abgas-
anlage mit 100-Zellen-Metallkatalysator ergénzt den
motorsportoptimierten Aufbau perfekt.

Auch das Fahrwerk wurde von den Entwicklungsin-
genieuren in Weissach eigens fiir die Rennstrecke
entwickelt. Durch die separat in Zug- und Druckstufe
verstellbaren 3-Wege-Stof3ddmpfer an Vorder- und
Hinterachse kdnnen sowohl das Einlenkverhalten, der
Reifen-Grip als auch die Handling-Eigenschaften an
unterschiedliche Streckenprofile angepasst werden.
Das sorgt nicht nur fiir absolute Prézision auf jeder
Rennstrecke, sondern fiir hochste Kontrollierbarkeit

im Grenzbereich.
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Konzentration auf das Wesentliche: konsequenter
Leichtbau am Bodywork durch die Verwendung von
kohlefaserverstarktem Kunststoff bei Dach, Front-
deckel, Bugteil, Tiiren, Heckteil und Heckdeckel und
den Verzicht auf unndtiges Gewicht im Innenraum.
Typisch Motorsport eben.

Weitere Optimierungen der Aerodynamik wurden
im Windkanal erprobt und resultieren in einem ver-
groBerten Heckfliigel und zusétzlichen Flics am
Bugteil. Dies sorgt fiir erhdhten Abtrieb und bringt
hohe Stabilitdt bei schnellen Lastwechseln.

Aber nicht nur fiir die Zweikdmpfe setzen wir auf
allerhdchste Performance. Auch in puncto Sicherheit
ist der neue 911 GT2 RS Clubsport jeder Heraus-

forderung gewachsen. So verfiigt er schon ab Werk
tiber einen eingeschweifiten Sicherheitskéfig, eine
abnehmbare Rettungsluke im CfK-Dach, eine Ldsch-
anlage, einen langsverstellbaren Recaro-Rennsitz
mit individualisierbarem Padding-System, einen
6-Punkt-Sicherheitsgurt, einen 115-Liter-FT3-
Sicherheitstank sowie Abschleppschlaufen vorn und
hinten. Alles strikt nach neuesten FIA-Sicherheits-
regularien.

Und seine Gegner? Fiir sie reicht nur ein kurzer Blick.
Dann wissen sie, wo sie stehen. Denn ganz gleich

ob durch den optisch beeindruckenden Frontdeckel,
die verbesserte Aerodynamik durch Flics und Heck-
flligel oder das ergonomische Rennlenkrad — der
neue 911 GT2 RS Clubsport signalisiert Siegeswillen
aus jedem Blickwinkel.
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Technische Daten.
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Kraftiibertragung

Einsitziges, seriennahes Turn-Key-Racecar, nicht homologiert, nicht straflenzugelassen

Basis: Porsche 911 GT2 RS (991.2)

Motor
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6-Zylinder-Aluminium-Biturbo-Boxermotor in Hecklage und
starrer Aufhédngung

3.800 cm®; Hub 77,5 mm; Bohrung 102 mm

Max. Leistung: 515 kW (700 PS) bei 7.000 1/min

Max. Drehzahl: 7.200 1/min

Max. Drehmoment: 750 Nm bei 2.500-4.500 1/min
Verdichtungsverhaltnis: 9,0 : 1

Wasserkiihlung mit Thermomanagement fiir Motor und Getriebe
4-Ventil-Technik mit Nockenwellenverstellung und
Ventilhubabschaltung VarioCam Plus

Kraftstoffqualitdt: Super plus bleifrei, mindestens 98 Oktan
Elektronisches Motormanagement (Continental SDI 9)
100-Zellen-Metallkatalysator nach DMSB
Endschallddmpfer mit Doppelendrohr in mittiger Anordnung
Rennoptimierte Ladeluftkiihlung

Rennoptimiertes Wasser-Aufspriihsystem mit vergrof3ertem

Wasserbehilter (20 Liter) im Innenraum und Beftillung von auBen

Technische Daten

Heckantrieb

7-Gang PDK-Getriebe mit starrer Aufhdngung und kurzen Schaltzeiten
Zweimassenschwungrad

Interne Druckélschmierung mit aktiver Olkiihlung

Differenzialsperre fiir den Rennsport optimiert

Karosserie

Leichtbaukarosserie in Aluminium-Stahl-Verbundbauweise

inkl. gewichtsreduzierender MaBnahmen

EingeschweiBter Uberrollkafig, zertifiziert nach FIA-Art. 277

CfK-Unterboden vorn fiir verbesserte Aerodynamik und Stabilitat bei hohen
Geschwindigkeiten

Mittenkihler-Abluft durch Fronthaube fiir verbessertes Thermomanagement
Leichtbau CfK-Frontdeckel mit Schnellverschliissen

Abnehmbarer CfK-Heckdeckel mit Schnellverschliissen

Rohbaufester CfK-Heckfliigel auf speziell entwickeltem Montagetréger inkl. Sideplates
Gewichtsoptimiertes CfK-Heckteil mit vergréf3erten Lufteinlassen fiir Ladeluftkiihlung
Weitere Gewichtsoptimierung ggi. Straflenfahrzeug durch Einsatz von CfK-Anbauteilen
CfK-Dach inkl. Rettungsluke, zertifiziert nach FIA-Art. 275 a

Rennschalensitz Recaro mit Langsverstellung und Padding-System zur

individuellen Anpassung an den Fahrer

(gemanB FIA-Standard 8862/2009 — neueste FIA-Anforderungen)
3-Stempel-Lufthebeanlage

Vorriistung fiir Sicherheitsnetz
FIA-zertifizierte Abschleppschlaufen an Bug und Heck
Modifiziertes GT2 RS Cockpit:
— rennsportspezifische Mittelkonsole mit erweiterter Funktionalitdt und
angepasster Usability
— crash- und gewichtsoptimierte Batterie- und Steuergeratepositionierung
— Schalttafel mit Alcantara bezogen
6-Punkt-Sicherheitsgurt
115-Liter-FT3-Sicherheitstank gemas FIA-Vorschriften und Befiillung durch
die Fronthaube
Optionales SRO-Paket (Kotfliigelverbreiterung, Schnellbetankungskupplung
und Verkleidung Flics gemaf SRO-Vorschriften)

Fahrwerk

Vorderachse:

MacPherson-Federbein, einstellbar in Hohe, Sturz und Spur
Schmiedelenker:
— steifigkeitsoptimiert
— zweischnittig angebunden
— Hochleistungsgelenklager
Radnaben mit Zentralverschluss
Rennsport 3-Wege-Stofidampfer mit Zugstufen- und zweifacher Druckstufenverstellung
(High- und Lowspeed)
elektromechanische Servolenkung mit variabler Lenkiibersetzung

beidseitig verstellbarer Schwertstabilisator

Hinterachse:

Mehrlenker-Hinterachse, einstellbar in Héhe, Sturz und Spur
Schmiedelenker:
— steifigkeitsoptimiert
— zweischnittig angebunden
— Hochleistungsgelenklager
Radnaben mit Zentralverschluss
Rennsport 3-Wege-Stofidampfer mit Zugstufen- und zweifacher Druckstufenverstellung
(High- und Lowspeed)
beidseitig verstellbarer Schwertstabilisator
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Technische Daten.

Bremssystem

Elektrik

= Zwei getrennte Bremskreise fiir Vorder- und Hinterachse,

vom Fahrer regulierbar iiber ein Waagebalkensystem

Vorderachse:

= 6-Kolben-Aluminium-Monobloc-Rennbremsséttel
+Anti-Knock-Back"-Kolbenfedern

= Stahlbremsscheiben mehrteilig, innenbeltftet und geschlitzt, D. = 390 mm

= Rennbremsbeldge

= optimierte Bremsluftfiihrung

Hinterachse:

= 4-Kolben-Aluminium-Monobloc-Rennbremsséttel mit
+Anti-Knock-Back"-Kolbenfedern

= Stahlbremsscheiben mehrteilig, innenbeltftet und geschlitzt, D. = 380 mm

= Rennbremsbeldge

= optimierte Bremsluftfiihrung
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Cosworth® Kombiinstrument ICD mit integriertem Datenlogger
Erweiterte Fehlerdiagnose durch PIWIS-Motorsport Tester
Porsche Track Precision Race App
Integrierter Laptrigger beidseitig verbaubar
Elektronisches Gaspedal
Leichtbau-Lithium-lonen (LiFePo) Batterie, 60 Ah, auslaufsicher
mit Position im Beifahrerfufiraum
Not-Aus-Schalter Cockpit und Frontscheibenrahmen links aufien
Lichtsystem:

— Bi-Xenon-Hauptscheinwerfer

— Rickleuchten in LED-Technik

— Regenlicht geméaf FIA-Vorschriften
Fahrstabilitdtssystem PSM (Porsche Stability Management) mit ABS,
Traction Control und Electronic Stability Control vollstédndig abschaltbar
Reifendruckkontrollsystem (RDK)
Zentrale Feuerléschanlage gemaf FIA Vorschriften
Klimaanlage
Elektrische AuBBenspiegelverstellung
Motorsport Multifunktions-Lenkrad mit Pit Speed Limiter und Schnelltrennkupplung
Motorsport Mittelkonsole mit Mapschalter fiir Einstellung ABS, ESC, TC
und Wechsel zwischen voreingestellten Reifenumféngen

Gewicht/Mafle

Farbe

= Gesamtgewicht: ca. 1.390 kg

= Gesamtlange: 4.743 mm (inkl. Heckfliigel)
= Gesamtbreite: 1.978 mm

= Gesamthghe: 1.359 mm (inkl. Heckfliigel)
= Radstand: 2.457 mm

Felgen/Bereifung

= Lack auf Wasserbasis
= Exterieur: weif3 (C9A)
= Interieur: Fillerfarbe in weiB, ohne Klarlack

Preis

Vorderachse:

= einteilige Leichtmetall-Schmiedefelgen im neuen BBS-Design, 10,56 J x 18 ET 28,

mit Zentralverschluss
= Auslieferung mit Michelin-Transportbereifung, Reifendimension: 27/65-18
= Michelin Slick-/Regenbereifung, Reifendimension: 27/65-18

Hinterachse:

= einteilige Leichtmetall-Schmiedefelgen im neuen BBS-Design, 12,5 J x 18 ET 46,

mit Zentralverschluss
= Auslieferung mit Michelin-Transportbereifung, Reifendimension: 31/71-18
= Michelin Slick-/Regenbereifung, Reifendimension: 31/71-18

= 405.000,00 EUR, zzgl. Mehrwertsteuer, ab Werk

Limitierung

= 200 Fahrzeuge

Technische Daten
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Auslieferung

Ab Mai 2019

Bestellung

Ab sofort

Dr.Ing. h.c. F. Porsche AG
Herr Marc Lieb
Porschestrafle 911
71287 Weissach

Tel.: +49 711/911-92000
clubsport@porsche.de
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